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Motor 4 Cilindros 
 
 



 

 
 

 
 

Ciclo de Trabalho ï Motor de 4 Tempos 



Sistema de Aspiração Natural 

 

Sistema de Filtragem do Ar 
O trator trabalha freqüentemente sob condições severas de poeira e o motor aspira o ar desse 

ambiente. 

Por isso é importante que ele possua um sistema de filtragem do ar eficiente. 
 
 

 
 



Quando a luz de alerta de restrição acende, não é necessário parar o trator imediatamente. 

Poderá trabalhar ainda por algumas horas, porém, deve ser observado se o motor apresenta perda 

de rendimento, se solta fumaça além do normal ou se superaquece, o que determina a sua parada. 

 
 

Manutenção do Sistema de 

Filtragem do Ar 
 
 
 

A manutenção do sistema de filtragem do ar deve ser executada sempre que acender 

a luz de alerta de restrição no painel 
 
 
 
 
 
 

ou 
 

 

a qual indica que o filtro de ar atingiu a sua restrição máxima, ou seja, a dificuldade 

máxima de passagem do ar pelo filtro. Deve ser feita a limpeza ou troca dos filtros. 
 
 
 
 
 

 

NOTA: 



Sensor de Restrição 

 

 
 

 

Evite o excesso de manutenção, o que pode causar danos ao filtro, além de diminuir a 

vida útil do elemento, com o conseqüente aumento do tempo e dos custos de 

manutenção. 

Teste periodicamente o funcionamento do alerta de restrição, ligando apenas a chave 

de ignição sem dar a partida, para checar se a lâmpada está acendendo. 

Outra maneira de testar o sistema (sensor e alerta) é ligar o motor, enquanto outra 

pessoa tampa a entrada de ar do filtro por alguns segundos. Observe se a lâmpada do 

alerta de restrição acende, indicando que o sistema está funcionando. 
 
 

 

Linha pesada 

Manutenção do Sistema de Filtragem do Ar (cont.) 

Linha média 



Caso aplique jatos de ar para limpeza do filtro, a pressão máxima é de 5 bar (70 lb/pol²) e deve ser 

feita de dentro para fora. 

 

Procedimentos de Manutenção 

dos Filtros de Ar 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ATENÇÃO: 



Procedimentos de Manutenção dos Filtros de Ar (cont.) 

O filtro secundário (de segurança) não admite processo de limpeza. 

 
 

 

 

ATENÇÃO: 

 

Após a limpeza do filtro, verifique a existência de rasgo ou furo no elemento filtrante (de 

papel), colocando uma lâmpada no seu interior. 

Verifique também, o estado da guarnição de vedação, que pode ser radial ou axial. 

Faça a limpeza também, na parte interna da carcaça e tampa, usando um pano, pois não é 

recomendável retirar o filtro secundário para manutenção, somente para substituição. 

Quando trocar ou recolocar o filtro, observe que este fique perfeitamente alojado. 

Não dê aperto demasiado nas porcas auto travante ou borboleta, para não danificar os filtros. 



Filtro Principal 
 
 
 

 
 

Å O filtro com carcaça metálica poderá sofrer no máximo três limpezas e deverá 

ser trocado na quarta manutenção. 

Å O filtro sem carcaça metálica não deverá sofrer limpeza e deve ser trocado na 

primeira manutenção. 

Å Não havendo necessidade de limpeza substituir os elementos uma vez ao ano. 
 



O filtro secundário (de segurança) não admite 

processo de limpeza. 

Use sempre filtros genuínos, pois estes possuem garantia do fabricante. 

 

Filtro Secundário 
 
 
 

 

Å Deve ser trocado sempre que o filtro 

principal for substituído. 
 
 
 
 
 

 

IMPORTANTE: 

 

Dica de Operação: Se o trator estiver sem força para tracionar o implemento, soltando 

fumaça mais do que o normal ou superaquecendo, verifique se o sistema de filtragem não 

está obstruído, pois poderá ocorrer falha no sistema elétrico ou a lâmpada (LED) do alerta de 

restrição se queimar durante o trabalho e não acusar a obstrução do filtro. Neste caso, pare o 

trator e efetue a manutenção necessária. 

  IMPORTANTE: 
 



Alguns tratores possuem ejetor de pó, dispensando essa operação de descarga manual. 

  
 

 

Quando trabalhar sob condições de muita 

poeira, pressione diariamente a válvula de 

descarga do filtro para remover a poeira 

acumulada. 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOTA: 

 

Válvula de descarga Ejetor de pó 

Válvula de Descarga 



 

 
 

 

Ao analisar uma avaria de desgaste das camisas de um motor, verificou-se: 

Å Que ocorreu entrada de poeira no motor. 

Å O uso de filtro não genuíno, que não poderia ser usado no trator em 

garantia. 

Å Que o filtro foi danificado na montagem. 

Análise de Avaria no Motor 

(Camisas com Desgaste) 



Verificar periodicamente o estado das mangueiras, o aperto e a posição das abraçadeiras. 

Mangueiras e Abraçadeiras do Filtro 
 
 
 

 

IMPORTANTE: 

 
 
 
 

 
 

Nesta condição o motor aspirou poeira e não acendeu a luz de alerta da restrição. 



Os riscos poderão ser causados também por abrasivos metálicos, porém a profundidade é maior. 

 

 

Bronzinas (Casquilhos) 
 

 

Riscos causados por entrada de abrasivos de sílica (poeira). 
 
 

 

NOTA: 



 

Nos motores turbo-alimentados o ar é introduzido nos cilindros por intermédio de um 

compressor centrífugo, movido por uma turbina. Veja o esquema abaixo. 
 
 

Sistema de Admissão Turbo-alimentado 



Turboalimentador 

Motores Superalimentados ou 

Turboalimentados 
 

A superalimentação ou turboalimentação do 

motor consiste em substituir a admissão 

normal, por uma admissão mais eficiente, de 

modo a assegurar um melhor e maior 

enchimento do cilindro. 
 

 

A turbina é acionada pelos gases do 

escapamento, que movimenta o compressor 

centrífugo. 

Aumentando o volume de ar nos cilindros é 

possível injetar mais combustível, o que pode 

levar a um incremento da potência e do torque 

em até 30%, sem diminuir a vida útil do motor. 

A turboalimentação favorece altamente a 

homogeneidade da mistura, devido a forte 

agitação provocada pela pressão e velocidade 

do ar no cilindro, melhorando assim o 

rendimento da combustão. 



Cuidados com o Turbo alimentador 
 

Nos tratores com motores turbo alimentados, nunca acelere bruscamente o motor no 

momento da partida, pois o óleo demora um pouco para chegar até o turbo alimentador e 

pode causar sérios danos. 

A mesma recomendação vale para desligar o motor. Deixe-o funcionando em marcha lenta 

(1000 rpm) por alguns segundos, antes de fazer o corte do combustível. 

Nos tratores equipados com motores turbinados, existe um adesivo com a seguinte 

advertência: Aguardar 30 segundos em marcha lenta. 



 

Características do Intercooler Benefício 

Menor temperatura de trabalho Å Maior vida útil dos motores e componentes 
Å Menor custo de manutenção 
Å Maior conservação das propiedades do óleo 
lubrificante. 

Maior quantidade de ar no 
cilindro 

Å Melhor eficiência de combustão reduzindo a 
emissão de gases 
Å Maior potência por cilindro 
Å Maior performance do trator 
Å Menor consumo específico 
Å Manter a potência em altitudes???? 

 

Intercooler BM 125i ï BH 185i 



Intercooler Sistema Ar ï AR 



 
 

 

 
 

Vista Superior do Motor 
 

 



 
 
 

 

Manter os filtros de ar limpos. 

Verificar as vedações e mangueiras. 

Os filtros de ar devem ser substituídos ou limpos 
quando o indicador de restrição acusar. A manutenção 
do filtro deve ser realizada por profissionais treinados. 

 
Retire diariamente os eventuais deposito de 
poeira,apertando o dispositivo de borracha (válvula de 
dreno do pó na carcaça do purificador de ar). 

 

Não passar ar comprimido no filtro primário ou 
secundário. Este procedimento deve ser realizado por 
técnicos da automotiva. 

 
 
 

Cuidados com a manutenção; 



 
 
 
 
 
 

  
 
 

 

A bomba injetora e os bicos injetores são componentes muito 

sensíveis e de altíssima precisão. Os mecanismos internos da 

bomba injetora são lubrificados com o próprio óleo diesel. Por 

isso é muito importante que esse óleo seja bem filtrado e isento de 

água e quaisquer impurezas. 
 



 

 

Å Abasteça (encha) o tanque diariamente após a jornada de trabalho, para evitar a 

contaminação do combustível com a água procedente da condensação, que ocorre em 

espaços vazios dentro do tanque. Com isso, se evita também a oxidação (ferrugem) 

interna no tanque. 

Å Verifique periodicamente o estado da borracha de vedação da tampa do tanque. Caso 

esteja danificada, deve ser substituída por uma nova. 

Å Nunca elimine o filtro de tela do bocal de abastecimento, troque-o quando apresentar 

rasgo na tela. 

Å Use sempre a tampa original do trator. 
 

Tanque de Combustível 



Limpeza do Filtro de Tela da Sucção e respiro 

do Tanque de Combustível 

 
 
 
 
 

Å Drene o tanque de combustível periodicamente de acordo com o manual do operador, 

utilizando um recipiente adequado para o óleo diesel. 

Å Retire o filtro de tela e limpe-o com óleo diesel limpo. 

  NOTA: 

 

Monte o filtro na ordem inversa à desmontagem e certifique-se que não exista 

vazamento de combustível. 

Existe modelo sem filtro. 



Drenagem do Sedimentador 

Á Diariamente, antes de dar a partida do motor, faça a drenagem da água e das impurezas que se 

acumulam no fundo. 

Á Solte o bujão de dreno, situado na parte inferior, deixe escorrer o suficiente para eliminar o 

vestígio de água e impurezas e feche novamente. 

Manutenção do Sistema de Combustível 
 

 

 

 

IMPORTANTE: 
 



Substituição do Filtro e Limpeza do 

Sedimentador do Combustível 
Å A cada 250 horas de trabalho faça a substituição do filtro de combustível e a limpeza 

do sedimentador. 

Å Para a desmontagem desses componentes, solte o parafuso central e desmonte-os, 

conforme a ordem das figuras abaixo. 
 
 
 
 

 

OBS: Utilizar sempre filtros 

originais recomendados pelo 

fabricante. 
 
 
 
 
 

Limpe a superfície em torno do cabeçote do filtro. 

  ATENÇÃO: 

 Aperto exagerado dos filtros poderá causar danos na rosca ou nas juntas de vedação. 



Manutenção dos Bicos Injetores 
 

Å Verifique a pulverização, estanqueidade e pressão dos bicos injetores a cada 1000 

horas de trabalho. (Regular a pressão dos injetores de acordo com as orientações do 

fabricante). 

 
Å Bico desregulado ou ruim pode provocar perda de potência, fumaça escura, ruído no 

motor e aquecimento, podendo comprometer a vida útil do motor. 



Danificação do Topo do Pistão por Erosão 
 

Aspecto 

Å Erosão da cabeça do pistão, devido 

a sobrecarga mecânica e 

desintegração térmica. 

Causas 

Excesso de combustível injetado por ciclo. 

Å Injeção prematura (ponto 

adiantado). 

Å Pulverização incorreta. 

Å Falta de estanqueidade nos 

injetores. 

Correção 

Å Regular bomba e bicos injetores 

para obter correta injeção e pulverização 

de óleo diesel. 

Å Corrigir o ponto de injeção de 

combustível. 



 
 
 
 
 

 
 

V Drenar a água regularmente. 

 
V Verificar os respiros do tanque de combustível. 

 
V Cuidado com a entrada de falsa de ar. 

 
V Manter o tanque sempre cheio (exceto para transporte) 

 
V Manter o bocal do tanque de combustível limpo. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Cuidados com a manutenção: 



 
 
 
 

 

 

V Não trabalhar com o motor sobrecarregado. 

V Utilizar a rotação adequada (carga continua). 
 

V Não deixe o óleo diesel acabar, evitando fazer sangria. 

V Evitar o máximo vazamentos de óleo diesel. 

V E proibido fumar quando estiver abastecendo o tanque de combustível. 
 

V Marcha e rotação correta, economizam combustível, melhoram a eficiência 
da máquina e evita quebras prematuras 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cuidados operacionais: 


